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..till Susanna Hall Kihl, vd for Vattenbussen AB, féretaget som hon sjalv startade fér sex ar sedan. Som namnet
antyder handlar verksamheten om att skapa och utveckla kollektivtrafik pa vattenvagarna. Malet ar att vatten-
vagen som infrastruktur ska tas tillvara i utvecklingen av hallbara attraktiva stader. Susanna Hall Kihl ar utbil-
dad civilekonom fran internationella ekonomiprogrammet vid Lunds Universitet. Hon har framst arbetat inom
marknad och affarsutveckling men ocksa varit konsult inom ledarskap och rekrytering. Susanna Hall Kihl med-
verkar pa Kollektivtrafikdagen 6 maj under rubriken “Missing links i kollektivtrafiken — urbana vattenvagar”.

TEXT THOMAS DIETL

Kan du berdtta litet kort

om vad du tanker ta upp pa
Kollektivtrafikdagen?

— Det ena av tvd mer omfattande
forskningsprojekt som jag tillsam-
mans med en lang rad offentliga
aktorer arbetat med under de
senaste dren kommer da nyligen
att ha publicerat sin slutrapport
”Koll pa vatten”. Sa langt man nu
hinner sammanfatta tre ars arbete
pa en kvart s dr det resultatet av
det arbetet som jag kommer att
fokusera pa under Kollektivtrafik-
dagen. Jag kommer bland annat
att beritta om de sex insatsomra-
den som vi definierat.

Vad har héant hittills med den
vattenburna kollektivtrafiken i
Sverige?

— Framst handlar det om en
mognadsprocess. Det tar tid — lang
tid — att fordndra perceptioner och
synsitt. Den vattenburna kollektiv-
trafiken har hittills frimst handlat
om semestertrafik och att halla
skirgirdar levande, men nu bérjar
synsittet dntligen breddas till en
vig mot 6kad framkomlighet och
mer attraktiva stider ddr det dr
smidigt att bo och firdas. Vattenvi-
gen borjar ses som den mojlighet
till avlastning av gatunitet som den
de facto dr. Parallellt har ett antal
konkreta nya forsok gjorts med nya
typer av framdrift sidsom eldrift,
nya skrovformationer etc.

hallbarhetsperspektiv. Ofta saknas
integreringen med 6vrig kollektiv-
trafik bade vad giller bytespunk-
ter, information och biljetter. Den
stora nyttan av vattenvdgen upp-
star nir utvecklingen av bostider
och infrastruktur samplaneras,
som i Sverigeférhandlingen.

Hur har utvecklingen varit under
dina sex ar med Vattenbussen — gar
det framat eller bakat?

— Det gar framat, men en hel del
tyngre bitar dterstar for att n ma-
len. Till exempel maste ansvars-
strukturen gillande cyklister till
sjoss och "vintervighallaransva-

ret” for vattenvigen fortydli-
&

gas. Hur sjofarten kommer ¢
[

in i den langsiktiga pla-

neringen ir fortsatt heller

inte helt klart. For att prioritera
ritt i atgardsplaneringen behéver
kunskapsnivin kring vattenva-
garna vara lika hog som for andra
trafikslag. Det ir jag inte siker pa
att den ar.

— I ett hallbart samhalle kravs

att vi tar till vara alla resurser pa
basta satt. Svarigheten dr dock att
orka hélla systemperspektiv for att
frigora synergier och att hitta ut-
virderingsmetoder som omfattar
hela bilden. Spontant kanske man
t ex 6nskar fartyg som kan opere-
ras av endast en personal, men ur
ett sysselsittningsperspektiv och
om man dven inbegriper social

hallbarhet sa kanske vi borde

Vilken &r din och Vattenbussens
storsta utmaning under den
narmaste framtiden?

— Den storsta utmaningen dr att
orka halla i helhetsperspektivet

sd att framtida l6sningar har
reseniren i centrum och utgér
attraktiva val. Risken &r att var och
en optimerar sin del av verksam-

.,

heten men att avgorande linkar
fortsatt uteblir. Hog turtithet och
mojlighet att utnyttja saval restid
som vintetid pa ett virdefullt sitt
ar nagra av nycklarna. Vattenbus-
sen kommer fortsatt att ha fokus
pa att skapa samverkan men nu
forhoppningsvis mer praktiskt in
teoretiskt. M

VATTENVAGEN. Susanna Hall Kihl har

-~ jobbat ménga dr for att fa beslutsfattarna
att inse att det finns en infrastruktur for
kollektivtrafiken som i princip r gratis;

Finns det nagra bra exempel pa
vattenbussar i andra lander?

— Ja, det finns flera, men jag har
innu inte hittat ndgot exempel
dir man pa allvar optimerat
anvindning av vattenvigen ur

tanka precis tvirtom. Min person-
liga 6vertygelse dr att vi maste ta
hinsyn till de alternativkostnader
som uppstar i samhillet nir vi
hela tiden optimerar inom f6r
sndva systemgranser.

" namligen vattenvagen.
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